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Kgbenhavn, 23. oktober 2023

Notat til DASU-bestyrelsen om bilismens vilkar.

Bestyrelsen i Dansk Rally Club foreslar bestyrelsen i DASU, at den udpeger sig selv som
"Fremtidsudvalg” (eller Politisk udvalg) og derefter sammen med generalsekretaeren tager
skridt til at styrke kontakten til alle de aktgrer, man vurderer vil stgtte motorsportens fremtid i
Danmark.

Baggrund:

Dansk Rally Clubs bestyrelse har med stor tilfredshed noteret sig de bestreebelser, der gares i
DASU-regi for at fremme brug af miljgvenlige braendstoffer og elbilers deltagelse i
motorsporten.

Den del af arbejdet kunne man kalde den tekniske.

Der er dog 0gsé en anden del, nemlig den politiske. Her er det klart, at DASU — i og med at et
medlem af bestyrelsen ogsa er medlem af Folketinget — star ganske steerkt. Alligevel tillader
Dansk Rally Club sig med denne skrivelse at fremsaette nogle betragtninger og anbefalinger
over, hvad man i politisk henseende kan ggre i DASU’s bestyrelse for at sikre motorsportens
fremtid.

Uddybning:

Bilens og bilismens krise i samfundet vokser i disse r neermest méned for mdned. Hvor
lovgivning om bilismens vilkdr tidligere alene udsprang fra Folketinget, forsgger kommunerne
nu at ivaerksaette en raekke tiltag, der har til hensigt at genere eller begraense bilismen mest
muligt. Her er nogle eksempler.

e Kommuner langs de store landsdaekkende motorveje forsgger at fa farten ned fra 130 og
110 til 110 og 90 km/t af hensyn til hver kommunes egen forurening.

e Kommuner i hovedstadsomradet vil pd grund af stgj have farten p& motorveje ned fra 110
til 80 km/t

e Kgbenhavns Kommune har faet en tilladelse af Folketinget til at gennemfgre en raekke
forsgg med lavere fartgreenser i Kgbenhavn, sdledes at 50 km/t nu bliver til 40 og 30 i flere
og flere kvarterer. Som begrundelse haelder man alt ned i spanden med argumenter: Miljg,
st@j og trafiksikkerhed. At det dokumenterbart vil betyde stgrre braendstofforbrug og



dermed stgrre forurening, ser man bort fra. Det fgrste forsgg er allerede tradt i gang i
Vanlgse pr. 1. september, dog var der ikke ved forsggets start sat et eneste skilt op med de
nye fartgraenser.

e Flere kommuner med Kgbenhavn som den toneangivende forsgger at skabe politisk
opbakning til, at biler drevet af fossile braendstoffer fra 2030 skal have kgreforbud i de
store kommuner. Det vil naturligvis ogsd ramme historiske biler ved historiske
arrangementer som CHGP og "Kgredag i Nyhavn” med mere.

I kommunerne er Socialdemokratiet og Venstre ganske vist fortsat de store partier, men flere
og flere kommunalpolitikere indtager holdninger, der gdr imod deres partiers landsdaekkende
grundlag. I storbyerne er de af Socialdemokratiet og Venstre opstillede og valgte politikere
somme tider ikke et spejl af partiernes veelgere. I landkommunerne er opbakningen til bilismen
og dermed motorsporten typisk starre.

Hertil kommer, at flere og flere mennesker samler sig i grupper, hvis formdl er gennem et
voldsomt moralsk og fglelsesmaessigt pres at mase sig frem til deres mal. Det gzelder ikke
mindst mindretalsgruppers mulighed for at bestemme over flertallet. Modstanden mod biler
generelt er som helhed voksende i den type af grupper.

Alt dette og mere til betyder, at der p& ganske kort tid i en eller anden anledning kan opstd et
voldsomt pres pa motorsporten, som man med politiske, miljgmaessige og sikkerhedsmaessige
begrundelser vil beskylde for at veere uforsvarlig. En dgdsulykke vil vaere en oplagt anledning,
men alene tilstedevaerelsen af et arrangement som CHGP kalder ogsd pé& miljgforkeempernes
modstand, uanset om deres argumenter er valide eller €j.

Hvis man vurderer alt dette, star det klart, at en organisation som DASU ikke alene
kan handtere, klare eller overleve en mulig, pludseligt opstdet krisesituation.

DASU ma derfor finde partnere, der er sd store, at man kan krybe ind under deres vinger og fa
en hjzelp, som er lovet laenge fgr, en sddan krise matte opsta.

Oplagt er naturligvis DIF.

Oplagt er ogsa tre af de store organisationer pd transportomradet, nemlig DI Transport, De
Danske Bilimportgrer og FDM. Feelles for dem er imidlertid, at de ikke pd noget punkt tager en
konfrontation med modstanderne af bilismen, selv om de er bilismens talergr. Derimod forsgger
de aktivt at stgtte op om elbilernes overtagelse af markedet, hvorved de fremstdr som
tilhaengere af grgnne omstilling. De tre organisationer er en vigtig, men ikke ngdvendigvis
pdlidelig stgtte for motorsporten.

Hos medlemmerne af De Danske Bilimportgrer, alle de enkelte bilimportgrer i Danmark, er der
ikke nogen seerlig viden om eller interesse for motorsporten eller for, hvad sporten kan ggre for
at hjaelpe elbiler til at bevise, at de har en eksistensberettigelse som fremtidens bil i Danmark.
Da Dansk Rally Club i denne sommers Oresund Rally havde to elbiler med, var de indsat af
firmaer, hvis direktgrer eller PR-chefer er eller har vaeret aktive rallykgrere. Ingen bilimportgrer
er i dag aktive inden for rallysport.

Bilismen har i bredeste forstand en raekke organisationer, som man kan samarbejde med.
Udover de fgrnaevnte DI Transport, De Danske Bilimportgrer og FDM gaelder det organisationer
som Autobranchen Danmark, Autobranchens Handels- og Industriforening (AUTIG), Autoglas,
Dansk Autogenbrug (DAG), Dansk Bilbrancherdd, Dansk Bilforhandler Union, Dansk Metal @st
(Auto), Den Danske Bilbranche, Daekimportgrforeningen, Daekbranchen Danmark, Foreningen
af Danske Cylinderservice Virksomheder, Motorhistorisk Samrdd, Sammenslutningen af
Kgretgjsbyggere og Autooprettere i Danmark (SKAD).



Kommunerne er behandlet ovenfor.

I Folketinget anlaegges der nogle andre og bredere vurderinger, som styrer landet i et lsengere
perspektiv. Fgrst og fremmest er der i den nuvaerende og enestdende flertalsregering en bred
forstdelse af, at bilen er et vaesentligt omdrejningspunkt i samfundet. Derfor kan det veere
nyttigt at styrke kontakten med relevante ministre og politiske ordfgrere.

I Transportudvalget, som udfgrer en del af det lovforberedende arbejde, inden et lovforslag
kommer til afstemning, er der ogsd en god forstdelse for bilismen som helhed. Dette brevs
underskriver har i fordret 2023 veeret til mgde med Transportudvalget, hvor jeg holdt oplaeg
over temaet “Byerne og bilerne.” Jeg havde frygtet kraftige reaktioner mod mit forsvar for
bilismens ret til at eksistere i byerne, men bilismens modstandere deltog ikke i mgdet, og blandt
dem, der var til stede, var der stor opbakning til mine tanker.

Som helhed kan man tillade sig at vurdere, at der i de tre regeringspartier samt i bl blok vil
veere forstdelse for motorsportens eksistensberettigelse.

N&r det gzelder medierne, vil stgtten vaere stgrst i landdistrikterne, mindst i byerne. Medierne
lever af deres brugere og tilpasser deres holdninger pé en lang raekke omrader efter det. De
tilpasser ogsé holdninger efter, hvad de anser for politisk eller personligt opportunt for
udgiverne.

Det er ud fra ovenstdende betragtninger, at Dansk Rally Club foreslar bestyrelsen i DASU at
udpege sig selv som “Fremtidsudvalg” (eller Politisk udvalg) og derefter sammen
generalsekretaeren tager skridt til at styrke kontakten til alle de aktgrer, man vurderer vil stgtte
motorsportens fremtid i Danmark.

Med venlig hilsen
DANSK RALLY CLUB

P& bestyrelsens vegne
Michael Eisenberg
Bestyrelsesmedlem



